STUDIE A 100

Qualifizierter Abschluss

Der Ostkreuz-Tunnel mit
getrennter Ein/Ausfahrt

Wird der geplante sechsspurige
Autobahn-Doppelstocktunnel auf-
gegeben, dann kann die dauerpro-
blematische  Ostkreuzumfahrung
durch einen zweispurigen Kurztun-
nel ausreichend entspannt werden.

Die nordliche Tunneleinfahrt
schiebt sich als einspurige Ram-
pe in den urbanen Teil der Neuen
Bahnhofstralle ein. Sie wird mit
terrassierten und begrinten Auf-
enthaltsbereichen groltenteils
Uberdeckt. Der Baumverlust wegen
der Feuerwehrflachen westlich des
Tunnels wird durch die bepflanzten
Terrassen kompensiert.

Nordlich der Boxhagener Stralte
wird die einspurige Tunnelausfahrt
zwischen die verkehrsentlasteten
Fahrbahnen eingeschoben. Der
Platz ist vorhanden. Der Tunnel en-
det kreuzungsfrei. Alle Kreuzungen
rund ums Ostkreuz werden entlas-
tet. Der Baumverlust muss durch
Neupflanzungen ausgeglichen wer-
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Beispiel ,Single-Lane-Tunnel* Karlsruhe
Siidseite Ostkreuz

Im Zuge der anstehenden Neu-
ordnung der Grundstlicke ,Rudolf-
band“ wird im Mittelbereich des
Markgrafendamms der zweispu-
rige Stralentunnel eingefligt. Die
westlichen Fahrspuren verbleiben
in ihren Lage, nach Osten rickt die
Stralle etwas auf die Grundstuicke.

Gegenuber den A-100-Planungen
ist dieser StralRentunnel eine aus-
reichende und ressourcenschonen-
de Verbesserung der Verkehrssitu-
ation am Ostkreuz. Kosten: ca. 25
Mio. Euro gegentber 1-2 Mrd. Euro
des 17.BA der A100.

Eckdaten
- Tunnellange: 715 m
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. % . Ostkreuz-Tunnel mit gemeinsamer Ein/Ausfahrt

Der geplante sechsspurige Autobahntunnel wird in dieser Dimensi-
on nicht benétigt. Wo soll der zuséatzliche Autoverkehr herkommen?
Die dauerproblematische Ostkreuzumfahrung jedoch kann durch
diesen zweispurigen Kurztunnel ausreichend entspannt werden.

Dabei wird die Neue Bahnhofstrale zur Fuligéngerzone umgestal-
tet und nimmt die Tunnelaus- und einfahrt auf. Ob die Restflachen
fur u.a. Feuerwehr ausreichen, muss untersucht werden. Die Ram-
pe wird mit terrassierten und begriinten Aufenthaltsbereichen grofR-
tenteils Uberdeckt. Sie miinden auf einen Platzbereich, der mit dem
Vorplatz Ostkreuz zu einem grof3en urbanen Raum verschmilzt.
Der Baumverlust wegen den notwendigen Verkehrsflachen beidsei-
tig des Tunnels wird durch die griinen Terrassen und die Fuligan-
gerzone kompensiert. Alle Kreuzungen rund ums Ostkreuz werden

entlastet.

Im Zuge der anstehenden Neuordnung der Grundstiicke ,Rudolf-
band“ wird im Mittelbereich des Markgrafendamms der zweispurige
StralRentunnel eingefiigt. Die westlichen Fahrspuren verbleiben in
ihren Lage, nach Osten rlckt die StralRe etwas auf die Grundstiicke.

Wegen geringer Aufstellflachen wird der Tunnel nicht fir den
Schwerlastverkehr zur Verfiigung stehen. Dieser verlauft weiterhin
Uber die heutigen Verbindungen, die durch den Ostkreuz-Tunnel
entlastet werden.

Gegenliber den A-100-Planungen ist dieser Stralentunnel eine
Eckdaten ausreichende geld- und ressourcenschonende Verbesserung der
- Tunneliange: 515 m Verkehrssituation am Ostkreuz. Kosten: ca. 20 Mio. Euro gegen-

- Nutzhdhe: 4 m . .
- fir Fahrzeuge bis 7,5t Uber 1-2 Mrd. Euro der A100-Verlangerung.
- kein Rad-FuRverkehr RN, ! P
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- Kosten: ca. 20 Mio. €
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Lageplan Ostkreuz
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